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Statisches System: 5-Feld-Durchlauf-Trager
Material Uberbau: Stahl S355, Beton C45/55
Material Unterbauten: ~ Beton C30/37
Grundung: Achse 10 bis 30 Tiefgrtiindung
(Bohrpfahle)
Achse 40 bis 60 Flachgriindung
Stutzweiten: 450m-70,0m-102,5m -
157,5m-45,0m
Gesamtlange: 420,0m
Kleinste lichte Hohe: 5,25 m tiber BWo (mit BWo =
32,53 mNHN)
Breite zwischen
den Gelandern: 11,85 m je Uberbau
Gesamtbreite
je Uberbau: 12,45 m
Briickenflache: 10.043 m?2
Kosten: rd. 48,8 Mio. €
Bauzeit: 2013 - 2016

Die BaumaRnahme wird vom Land Berlin im Rahmen der
Gemeinschaftsaufgabe ,Verbesserung der regionalen
Wirtschaftsstruktur” mit Landes- und Bundesmitteln ge-
fordert.

Tiefbau

| [ PL Berlin Neubau der Spreebriicke im Zuge
der Siid-Ost-Verbindung (SOV)
bl pseraiahan e Information zur BaumaRnahme

———— Achse SOV — — — —

Kommunikation




Verkehrliche und stddtebauliche Situation

Im Zuge der Verkehrsplanungen der Senatsverwaltung fur
Stadtentwicklung und Umwelt ist in Berlin Treptow-Kope
nick eine Stid-Ost-Verbindung (SOV) von der BAB A113 zur
Rummelsburger Stralte geplant. Der jetzt zu realisierende
1. Abschnitt der SOV zwischen Rummelsburger StralRe und
Kopenicker LandstraRe schafft durch die neue Spreeque
rung eine groliraumige Verkehrsverlagerung im Stidosten
Berlins.
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Mit der Herstellung dieses Abschnittes kann die stddtebau
liche Zielstellung zur Entwicklung des Gesamtbereiches
Ober- und Niederschdneweide erheblich forciert werden
und eine wesentliche Entlastung der derzeit vorhandenen
Larm- und Schadstoffsituation erméglichen. Wesentlicher
Bestandteil des 1. Abschnittes der SOV ist die Briicke tiber
die Spree mit den zugehérigen Sttitzwanden und Treppen-
anlagen parallel zu den StraRenrampen. Das stddtebauli

Kdpenicker LandstraBe
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che Umfeld der Briicke ist derzeit sehr gemischt (Griinanla
gen, Haldenkorper, Kleingartenanlagen, Gewerbe), es soll
jedoch durch beabsichtigte Ansiedlungen (Gewerbe- und
Entwicklungsgebiet 6stlich der Spree) kiinftig starker stad
tisch geprdgt sein. Die Briicke soll durch ein ruhiges und
homogenes Erscheinungshild der stddtischen Lage gerecht
werden.

Bauwerksgestaltung

Die gewdhlte Briickenkonstruktion verbindet die Bauform
einer Deckbriicke mit der typologisch vertrauten Form
mehrerer flacher Briickenbdgen. Die unterschiedlichen
Stiitzweiten mit dem Hauptfeld tiber der Spree ergeben
eine natiirliche Betonung der Briickenfelder entsprechend
ihrer Bedeutung. So ist die Flussquerung der gréfite und
wichtigste Briickenabschnitt. Die sich progressiv bzw. de
gressiv dndernden Stiitzweiten und Bogen lassen die Ge
samtbriicke als zugleich harmonisches und dynamisches
Gesamtbauwerk erscheinen.

Die beiden Richtungsfahrbahnen mit den Geh- und Radwe
gen werden auf getrennten Uberbauten gefiihrt mit einem
Abstand von 3,9 m zueinander, so dass eine durchgehende
Offnung (,,Briickenauge®) entsteht. Jeder Uberbau hat zwei
durchlaufende Stahltrager mit variablen Bauhshen zwi
schen ca. 1,2 m und ca. 10,0 m. Diese Tréger sind auf die
tiberwiegende Ldnge als Fachwerktrager ausgebildet, um
eine moglichst hohe Durchsichtigkeit und relative Leichtig
keit der Konstruktion zu erreichen. Etwa in Feldmitte ver
schmelzen Ober- und Untergurt zu einem Trédgerprofil und
akzentuieren diese. Die Stahlbetonplatten fiir Fahrbahn
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bzw. Geh- und Radwege kragen an den Briickenrandern ge

geniiber der Stahlkonstruktion aus, so dass durch den
Schattenwurf der auskragenden Platte auf die Stahltrager
das Bauwerk filigraner erscheint.

Anfang und Ende der Briicken sind durch markante Wider
lagerbauwerke definiert. In die Widerlagerbauwerke sind
insgesamt vier beleuchtete Stelen mit ca. 6,5 m Hthe inte
griert, die Beginn und Ende der Briicke betonen und erleb
bar machen sowie die Lage der Auf- und Abgange fiir Ful
ganger und die Schieberampen fiir Radfahrer markieren.
Die Betonoberfldchen erhalten eine glatte Schalung mit
einer regelmaRigen rechteckigen Strukturierung.
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Die Gelander sind als Stahl-Stabgeldander konzipiert, die
durch ihre konstruktive Ausbildung eine balustradenhafte
Wertigkeit erhalten. Die Fahrbahnbeleuchtung erfolgt mit
Leuchten, die im Briickenmittenbereich im Abstand von
ca. 30,0 m angeordnet sind. Im halben Abstand hierzu sind
in die duReren Briickengeldnder gestaltete Mastkonstruk
tionen fiir die separate Geh- und Radwegbeleuchtung
integriert.
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